Anlage 1

Datum: 25. Februar 2022 um 18:09:09 MEZ
An: Niedergesill Robert
Betreff: Antrag zur weiteren Verbesserung des OPNV-Angebotes im Landkreis

An den
Landrat des Landkreises Ebersberg
Herrn

Robert Niedergesil3 0.V.i.A.

Antrag zur weiteren Verbesserung des OPNV-Angebotes im Landkreis
Sehr geehrter Herr Landrat Niedergesal,

ich bitte Sie, folgenden AfD-Antrag auf die TO der nichstfolgenden ULV-Sitzung und ggf.
anschlieBend des Kreistages zu setzen:

Die Verwaltung wird beauftragt, alsbald zu priifen, inwieweit das sog. '""Hofer Landbus-
Konzept" mit erforderlichen spezifischen Anderungen fiir unseren Landkreis
iibernommen werden kann und die als Anlage beigefiigten Forder-Richtlinien fiir ein
evtl. "Ebersberger Landbus-Konzept" anwendbar sind. Das Priifungsergebnis ist dem
ULV in seiner nichstfolgenden Sitzung vorzulegen.

Begriindung:

Das vom oberfriankischen Landkreis Hof (Saale) zunéchst als Pilotprojekt entwickelte, aber
inhzwischen dort fest etablierte, Mobilitdtskonzept ermoglicht mit seiner angewandten
Digitalisierung eine weitere Verbesserung der Lebens- und Wohnqualitiit fiir nahezu alle
Landkreisbiirger, insbesondere aber im sog. lindlichen Raum abseits der S-Bahn-
Haltepunkte.

Aufmerksam auf dieses im Sinne des Gemeinwohls sehr interessant erscheinende Projekt
wurde ich durch den - hier beigefiigtern - SZ-Artikel "Weg - nur wie" vom 16.02.2022,
worauf ich telefonischen Kontakt mit den beim Landratsamt Hof zustdndigen Herren Goeths
(Tel.: 09281 - 57425) und Stumpf (Tel.: 09281 - 57520) aufnahm und mich zusétzlich im
Internet unter "Hofer Landbus" informierte.

Hiernach konnte dieses - natiirlich auf unseren Landkreis noch speziell "zuzuschneidende"
Projekt als Angebot fiir alle Generationen eine wertvolle Ergénzung zu den bestehenden S-
Bahn- und Buslinien einschlieBlich der neuerdings beabsichtigten Tangential-Strecken sein.

Ein Fahrplan entfillt bei diesem Projekt, man kann jederzeit taglich (auch an Sonn- und
Feiertagen) von 06.00 Uhr bis 23.00 Uhr per Telefon oder App. seinen Beférderungswunsch
von der seinem Haus/Gehoft/seiner Wohnung néchst gelegenen Haltestelle zur wiederum
jeder dem Zielpunkt nichst gelegenen Haltestelle anmelden; die Haltestellen sind im
gesamten Landkreis so situiert und als solche gekennzeichnet, daf3 sie fuBBlaufig in einer
Entfernung von bis zu 300 m erreichbar sind. Die Fahrzeuge (Kleinbusse mit Platz fiir bis zu
8 Personen) erwarten den Fahrgast 15 Minuten nach seinem Anruf bzw. seiner App.an der zu



bezeichnenden Haltestelle; der Fahrpreis betrdgt - ohne Riicksicht auf die Entfernung -
einheitlich 3 € je Fahrt.

Besonders reizvoll und bequem erscheint mir die Tatsache, dal man ohne jegliches Umsteig-
Erfordernis jede Wohnung bzw. jedes Haus/jedes Gehoft problemlos mit einem FuBweg von
jeweils hochstens 300 m und ebenso jede S-Bahn-Haltestelle direkt erreichen kann.

Die Vorteile, wie gesteigerte Mobilitdt, Reduzierung des Verkehrsaufkommens mit
Verbesserung der Umwelt- und Klimasituation sowie evtl. Verzicht auf ein eigenes Kfz. bzw.
Reduzierung des "Fuhrparks im Familienverband" und das alles bei einem sozial-
vertrdglichen Einheitspreis von lediglich 3 € je Fahrt liegen derart auf der Hand, da3 weitere
Ausfiihrungen dazu entbehrlich sind.

Attraktiv ist auch die finanzielle Férderung des Freistaates Bayern mit 65 % der notwendigen
Kosten abziiglich der Einnahmen abgestuft bis zu 45 % in vier Jahren.

Zu priifen wird zusitzlich sein, ob und wie die jiingst beschlossenen Ausschreibungen fiir die
beabsichtigten Tangentiual-Strecken oder auch anderweitige Bausteine unseres bisherigen
Ebersberger Konzeptes zu dndern sind.

Freundliche Griille

Manfred Schmidt, Vorsitzender der AfD-Kreistagsfraktion
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Neue, oft digitale Losungen kénnten den OPNV im landlichen Raum attraktiver machen

Hof/Bayreuth/Bad Hindelang - Ein | ten werden flexibel berechnet. Zur Verfii-

Dorf, irgendwo in Franken. In der Frith

_ holt der Bus die Schulkinder ab, nachmit-

tags bringt er sie wieder. Wer spontan zum
Arzt muss, um Punkt 11.30 Uhr einen Be-
hérdentermin hat, einen Job auflerhalb
der Zielstadt hat oder mal abends ins Kino
mochte, braucht ein Auto. Doch die Sprit-
preise steigen, der klassische Pkw gerét im
Zuge der Klimaschutz-Debatten immer
mehrinVerruf. Dass man aufeiner derbun-—
ten Mitfahrbanke, die in vielen Dorfern auf-
gestellt sind, wartet, bis ein Autofahrer Er-

gung steht der Bus téglich von 6 bis 23 Uhr
— auch am Wochenende. Jede Fahrt kostet
_drei Euro, die durchschnittliche Wartezeit
auf den Bus betrigt zehn Minuten. Das Pro-
jekt lauft bereits im Bereich Rehau und
Regnitzlosau und soll nun auf andere Kom-
munen ausgeweitet werden: ,,Der Hofer
Landbus ist ein absolutes Erfolgsprojekt,
das wir ausbauen werden*, sagt Landrat
Oliver Bar (CSU). Die Riickmeldungen sei-
en extrem positiv. ,,Ziel ist, dass der Hofer
Landbus die gesamte Region erfahrt.

barmen hat, kann keine ernsthafte Alterna-
tive sein. Offentliche Verkehrsmittel, das
Fahrrad oder Sharing-Angebote nutzen,
sind gute Ideen in Ballungsrdumen oder in
der Stadt. Doch auf dem Land?

Die Lage des offentlichen Personen-

Der Rufbus kann - jenseits von
Fahrplan und fester Route — per
mobiler App gebucht werden

Nahverkehrs (OPNV) lasst sich so zusam-
menfassen: Je landlicher die Region, desto
ausgediinnter die Fahrplane. ,Auf dem

! Land habe ich derzeit die Wahl zwischen

Autofahren und Sitzenbleiben. Neue Arten
des offentlichen Verkehrs — wie Sharing,
fliefRende Grenzen zwischen 6ffentlichem

Rehaus Biirgermeister Michael Abra-
| ham sagt: ,,Der glinstige Fahrpreis, die gro-
e Anzahl von Haltestellen, die bedarfsge-
steuerte Anforderung und die umfangrei-
chen Nutzungszeiten treffen den Zeit-
geist Der Hofer Landbus sei ,der Durch-
bruch im offentlichen Personennahver-

Verkehrund Privatverkehr oder digitale Lo-
sungen werden die Situation auf dem Land
zwar verbessern, sie werden aber nie in ei-
ne neue Qualititumschlagen®, sagt Mobili-
titsexperte Lutz Flgener von der Hoch-
schule Hof. Im Koalitionsvertrag der Am-
pel-Koalition im Bund heif3t es: ,Wir wol-
len Lander und Kommunenin die Lage ver-
setzen, Attraktivitit und Kapazitéten des
OPNV zu verbessern® Konkrete Mafsnah-
men sind nicht genannt.

“kehr", Zusammen mit dem bestehenden Li-
nienverkehr und der Bahn biete das Pro-
jekt ,Mobilitatsangebote, die man sonst
nur von Grofstadten kennt® Mit 600000
Euro, verteilt auf fiinf Jahre, unterstiitzt
"der Freistaat das Projekt. Der Landkreis

langim Allgau. Ein neuer, elektrisch betrie-
bener Rufbus namens ,,EMMI“ kann mo-
bil per App gebucht werden. Auch hier gibt

Doch es gibt neue Ideen. Zum Beispiel
im Landkreis Hof: Der Hofer Landbus hat

will, kann in einer App oder am Telefon ei-
ne entsprechende Fahrt buchen. Die Rou-

es keinen Fahrplan und keine feste Route.

Weiler an den OPNV angeschlossen wer-
den*, teilen die Verantwortlichen mit. Leer-

Hof steuert jéhrlich rund 120 000 Euro bei.
-~ ARnlich ist das Konzept in Bad Hinde- ||

-, Auf diese Weise konnen auch entlegene

fahrten wiirden vermieden, da die Routen

immer wieder neu — je nach Bedarf — er-
rechnet und Fahrten gebiindelt wiirden.
Als ,flexibler, nutzerfreundlicher und
nachhaltiger, beschreibt Biirgermeisterin
Sabine Rodel das neue Angebot. Das Pro-
jekt lauft zunéchst zwei Jahre und kostet
der Gemeinde jahrlich 300 000 Euro.

Der OPNV miisse so attraktiv werden,
dass in einer Familie, die auf dem Land

lebt, mindestens ein Auto abgemeldetwer- |

den kann, fasst Jérg Lange vom Fahrgast-
verband Pro Bahn zusammen. ,Kritiker
malen dann gerne die Bilder von leeren
Geisterbussen an die Wand. Ein Angebot
an die Biirger, das genutzt werden soll,
muss aber eben auch fiir die Biirger passen
— das ist wie beim Schuhkauf.*

Im léndlichen Raum habe inzwischen
fast jeder Volljihrige ein Auto — denn Ein-
kaufsmoglichkeiten und Schulen gebe es
langst nicht mehr in jedem Ort. Fairerwei-
se miisse man aber sagen, dass inzwischen
viele Menschen sensibler bei den Themen
Klima und Umwelt geworden seien, beton-
te Lange. Sie seien deshalb eher bereit, ge-
wisse ,,Unbequemlichkeiten” in Kauf zu

nehmen, um trotzdem mit dem Bus oder |

der Bahn zu fahren. Mit flexiblen Angebo-
ten wie dem Hofer Landbus kénne ein gu-
tes OPNV-Angebot auch auf dem Land or-
ganisiert werden. Als Beispiele nannte Lan-
ge auch den Lechbusim Landkreis Donau-
Ries oder den Flexibus in Giinzburg und
Teipheim, der telefonisch gebucht werden
kann. In Bayern befasst sich ein Zukunfts-
rat mit dem Ausbau des OPNV-Angebots
bis 2030. ,Mit der OPNV-Strategie 2030
werden wir zahlreiche Verbesserungen an-
stoRRen, die am Ende vor allem den Fahrgés-
ten zugutekommen*, versprach Verkehrs-
ministerin Kerstin Schreyer (CSU) im De-
zember.  KATHRIN ZEILMANN/DPA
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Richtlinie zum Forderprogramm Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum fur

bedarfsorientierte Bedienformen des allgemeinen OPNV und Pilotprojekte

landkreisiibergreifender Expressbusverbindungen im Omnibusverkehr

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr

vom 26. Oktober 2020, Az. 62-3524.3-2

'Der Freistaat Bayern fordert Malinahmen zur Verbesserung der Mobilitat im Iandlichen Raum durch
Zuwendungen des Landes. ’Fiir die Forderung gelten die nachstehende Richtlinie und die allgemeinen
haushaltsrechtlichen Bestimmungen (insbesondere die Verwaltungsvorschriften zu Art. 44 der Bayerischen
Haushaltsordnung (BayHO)). *Die Forderung erfolgt ohne Rechtsanspruch im Rahmen der verfligbaren
Haushaltsmittel.

1.
1.1

1.2

2.2

2.3

Zweck der Forderung

'Die Forderung soll gleichwertige Lebensbedingungen in allen Landesteilen sichern. 2zweck der
Férderung ist, die ErschlieRung im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) in allen
Landesteilen auszubauen und die Fahrtmdglichkeiten ganztagig zu verbessern.

Vorrangig sollen die Raume mit besonderem Handlungsbedarf und die I&ndlichen Raume nach
dem Landesentwicklungsprogramm in der jeweils geltenden Fassung unterstitzt werden.
Gegenstand der Forderung

Im Rahmen dieses Forderprogramms kénnen Projekte zur Verbesserung der Mobilitat
insbesondere im landlichen Raum geférdert werden.

1Fé‘>rderfé1hige Projekte sind insbesondere:
— flexible und bedarfsorientierte Bedienformen im OPNV,
— landkreistibergreifende Expressbusverbindungen.

%Flexible und bedarfsorientierte Bedienformen sollen das Verkehrsangebot des regularen
Linienverkehrs ortlich und zeitlich erganzen. *Eine eigenstandige Liniengenehmigung fir das
Fordervorhaben ist nicht erforderlich, doch missen die Aufwendungen klar zuzuordnen sein. “Die
Forderung von landkreistibergreifenden Expressbusverbindungen erfolgt nachrangig zur
Férderung von bedarfsorientierten Bedienformen im OPNV.

Forderfahig sind auch wesentliche Erweiterungen bestehender Projekte.

Zuwendungsempfanger

Zuwendungsempfanger sind ausschlieBlich die OPNV-Aufgabentrager nach Art. 8 und 9 des
Gesetzes lber den offentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG).

Fordergebiet

Fordergebiet ist der Freistaat Bayern, insbesondere der landliche Raum nach dem aktuellen
Landesentwicklungsprogramm Bayern.
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5.1

5.2

5.3

54

5.5

5.6

5.7

5.71

5.7.2

5.7.3

6.1

6.2

Voraussetzungen fiir eine Férderung von flexiblen und bedarfsorientierten Bedienformen
im OPNV

'Bei Forderungen in der Anschubphase nach Nr. 7.2 muss das Projekt oder Teilprojekt neu
eingeflihrt werden. ’Eine Forderung ist grundsatzlich nicht mdéglich, wenn das Bedienungsgebiet
vollstandig oder in weiten Teilen in den vergangenen drei Jahren mit einem nach diesem oder
nach einem Vorgangerprogramm geforderten Projekt erschlossen wurde.

Es muss sich um Projekte des OPNV handeln, die nach § 42 des
Personenbeforderungsgesetzes (PBefG), gegebenenfalls in Verbindung mit § 2 Abs. 6 PBefG
oder § 2 Abs. 7 PBefG genehmigt werden beziehungsweise genehmigt sind.

Die Projekte miissen mit den Planungen des OPNV-Aufgabentragers, regelmaRig etwa einem
vorhandenen Nahverkehrsplan oder mit dem bestehenden Taktverkehr verkehrlich im Einklang
stehen.

'Die einzelnen Projekte dienen der ErschlieRung des landlichen Raums. ’Die Mehrzahl der
Nutzplatzkilometer soll im landlichen Raum im Sinne des Landesentwicklungsprogramms Bayern
in der jeweils geltenden Fassung erbracht werden. 3Fijrderféihig sind darUber hinaus auch
Projekte mit der Mehrzahl der Personenkilometer in Verdichtungsraumen, soweit sie Uber
Gemeindegrenzen hinweg die jeweilige Stadt mit dem Umland vernetzen. 4Projekte mit
Schwerpunkt in Stadten mit Gber 100 000 Einwohnern sind grundsatzlich nicht forderfahig.

Die europarechtlichen Bestimmungen der Verordnung (EG) 1370/2007, sowie die kommunal-
und vergaberechtlichen Vorgaben miissen erflllt sein.

1Zuwendungen kénnen grundsatzlich nur fir solche Projekte bewilligt werden, mit denen noch
nicht begonnen wurde, es sei denn, dass vor Beginn die Zustimmung zum vorzeitigen
MaRnahmenbeginn erteilt wurde. 2Beginn der MaBnahme ist grundsatzlich der Abschluss des
Verkehrsbedienungsvertrags, jedoch spatestens der Beginn der Laufzeit der Genehmigung nach
dem Personenbefdrderungsgesetz. *Die Planung des Verkehrs und der Beginn des
Vergabeverfahrens gelten nicht als Beginn der Malinhahme. “Die Zustimmung zum vorzeitigen
MaRnahmenbeginn muss durch schriftlichen Bescheid erfolgen. °Bei Forderungen nach Nr. 7.3
dieser Richtlinie wird fiir die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Richtlinie bestehenden
Projekte eine Ausnahme vom Verbot des vorzeitigen MaRnahmenbeginns (Nr. 5.6 Satz 1 dieser
Richtlinie und Nr. 1.3 der Verwaltungsvorschriften fiir Zuwendungen des Freistaates Bayern an
kommunale Korperschaften (VVK) zu Art. 44 BayHO) gewahrt.

Fir eine Forderung nach Ablauf der Anschubfinanzierung (Nr. 7.3) missen folgende zusatzliche
Voraussetzungen erfiillt werden:

In Kombination mit dem vorhandenen Verkehrsangebot im OPNV ist montags bis freitags von
7 bis 20 Uhr sowie an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen von 8 bis 17 Uhr grundsatzlich
eine etwa zweistlndliche Fahrtmdoglichkeit gewahrleistet.

Die Solldaten und Buchungsinformationen werden fiir eine Auskunft in dem durchgangigen
elektronisches Fahrgastinformations- und Anschlusssicherungssystem Bayern (DEFAS Bayern)
zur Verfligung gestellt und bei Anderungen aktualisiert.

Eine Anmeldung fiir Fahrten zwischen 8 und 17 Uhr ist noch zwei Stunden vor der Fahrt maglich.

Voraussetzungen fiir eine Forderung von landkreisiibergreifenden
Expressbusverbindungen

Die Linien mussen grundsatzlich mit der értlichen Nahverkehrsplanung und der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft abgestimmt sein und die Mehrzahl der Nutzplatzkilometer muss
grundsatzlich im landlichen Raum gemal dem aktuell giltigen Landesentwicklungsprogramm
erbracht werden.

'Die Linie soll, wo die ortlichen Gegebenheiten dies erlauben, eine direkte Linienfliihrung entlang
von Bundes- und Staatstra3en vorsehen und an den Haltestellen mit den jeweiligen Bahn- und
wichtigen Regionalbuslinien verkniipft und, wo méglich, eine abgestimmte Ubergangszeit
vorgesehen werden. 2Landkreisi]bergreifene Expressbusverbindungen missen mindestens zwei
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6.3

6.4

7.1
7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

8.2

Landkreise erschlieRen sowie eine deutlich héhere durchschnittliche Reisegeschwindigkeit und
eine geringere Haltestellendichte als der regulare OPNV zur NaherschlieRung aufweisen.

'Es muss sich um Projekte des OPNV handeln, die nach § 42 PBefG, gegebenenfalls in
Verbindung mit § 2 Abs. 6 PBefG oder § 2 Abs. 7 PBefG genehmigt werden beziehungsweise
genehmigt sind. “Die europarechtlichen Bestimmungen der Verordnung (EG) 1370/2007, sowie
die kommunal- und vergaberechtlichen Vorgaben miissen erflillt sein.

Die Solldaten, Buchungsinformationen und grundsatzlich die Echtzeitdaten missen flr eine
Auskunft in DEFAS Bayern zur Verfligung gestellt und bei Anderungen aktualisiert werden.

Art und Umfang der Forderung
Die Zuwendung wird als Projektférderung im Weg der Anteilfinanzierung gewahrt.

'Die Foérderung erfolgt fur die Dauer von maximal vier Jahren mit einer degressiven Férderquote
in Hohe von 65 % (erstes Jahr), 55 % (zweites Jahr), 45 % (drittes Jahr), 40 % (viertes Jahr) der
entstehenden zuwendungsfahigen Ausgaben der OPNV-Aufgabentrager fiir die Ubernahme der
Betriebskostendefizite auf Grund einer Vergabe oder einer Allgemeinen Vorschrift mit
Uberkompensationskontrolle entsprechend der Verordnung (EG) 1370/2007, héchstens jedoch in
Hohe des bewilligten Betrages. ’Eine Forderung aus der bisherigen Richtlinie ist bei dem
Forderzeitraum zeitlich entsprechend anzurechnen. 3Bewilligungszeitraum kann entweder das
Kalenderjahr oder der gesamte Einfiihrungszeitraum von bis zu vier Jahren sein.

1Projekte nach Nr. 5 dieser Richtlinie, die die zusatzlichen Qualitatskriterien nach Nr. 5.7 dieser
Richtlinie erflillen, werden, gegebenenfalls nach Ablauf der Anschubphase nach Nr. 7.2, mit

35 % der entstehenden zuwendungsfahigen Ausgaben der OPNV-Aufgabentrager fiir die
Ubernahme der Betriebskostendefizite auf Grund einer Vergabe oder einer Allgemeinen
Vorschrift mit Uberkompensationskontrolle entsprechend der Verordnung (EG) 1370/2007,
hdchstens jedoch in Hohe des bewilligten Betrages gefordert. ’Die Foérderung nach Satz 1 ist
auch fir vor der Einflihrung dieser Richtlinie bestehende Projekte mdglich, wenn diese die
zusatzlichen Anforderungen nach Nr. 5.7 dieser Richtlinie erfillen. 3Projekte nach Satz 2 miissen
die Anforderungen von Nr. 5.7 ab dem 1. Januar 2022 erfiillen, um eine Foérderung nach Satz 1
Uber das Jahr 2021 hinaus erhalten zu kénnen. 4Bewilligungszeitraum ist grundsatzlich das
Kalenderjahr.

Fir Projekte, die sich Gberwiegend in Raumen mit besonderem Handlungsbedarf im Sinne des
jeweils geltenden Landesentwicklungsprogramms befinden, wird der in den Nrn. 7.2 und 7.3
festgelegte Fordersatz um finf Prozentpunkte erhoht.

Die OPNV-Aufgabentrager haben sich mit mindestens 20 % der férderfahigen Ausgaben fir die
Ubernahme der Betriebskostendefizite an der Finanzierung des Projektes zu beteiligen.

Zahlungen von kreisangehérigen Gemeinden nach Art. 19 Abs. 1 Satz 3 BayOPNVG zahlen zu
den Eigenmitteln der OPNV-Aufgabentrager.

'Bei Forderungen nach Nr. 5 dieser Richtlinien erhalten Férderempfanger fir Marketing und
Weiterentwicklungen aller Projekte im Zustandigkeitsbereich des jeweiligen Aufgabentragers
neben der Férderung nach Nrn. 7.2 beziehungsweise 7.3 dieser Richtlinie einen Festbetrag von
grundsatzlich 10 000 Euro, wenn alle bedarfsorientierten Projekte im Gebiet des kommunalen
Aufgabentragers bis zu 50 000 Einwohner erschlielen. *Werden Uber 50 000 Einwohner
erschlossen, betragt der Festbetrag grundsatzlich 15000 Euro pro Jahr. *Es sind nur tatsachlich
entstandene Aufwendungen zuwendungsfahig.

Zuwendungsfahige Ausgaben

Zuwendungsfahig sind die von dem OPNV-Aufgabentréger zu tragenden Betriebskostendefizite,
die sich auf Grund einer Vergabe oder einer Allgemeinen Vorschrift mit
Uberkompensationskontrolle nach der Verordnung (EG) 1370/2007 ergeben.

Nicht zuwendungsfahig sind die Ausgaben fiir die Planungs- und Ausschreibungsleistung,
Investitions- und Sachkosten sowie vergleichbare MaRnahmen. ’Satz 1 gilt nicht flr Férderungen
nach Nr. 7.7.
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8.3 1Zuwendungs1°é1hig sind die notwendigen Ausgaben. Nicht zuwendungsfahig ist der Anteil des
Betriebskostendefizits, der 10 Euro je erschlossenem Einwohner im Jahr Ubersteigt.
*Abweichend von Satz 2 ist bei Forderungen nach Nr. 7.3 der Anteil des Betriebskostendefizits
nicht férderfahig, der 10 Euro je erschlossenem Einwohner im Jahr und zusatzlich 50 Euro je
durchschnittlichem Beftérderungsfall im Jahr Gbersteigt. “Bei Projekten, die Uberwiegend in
Raumen mit besonderem Handlungsbedarf liegen, ist jeweils ein um 25 % erhohter Wert
heranzuziehen. °Bei den erschlossenen Einwohnern hat der Zuwendungsempfanger eine
Selbstauskunft auf Grundlage der Grenzwerte des Einzugsbereichs in Anhang C der Leitlinien
zur Nahverkehrsplanung in Bayern vorzulegen.

8.4 Nicht zuwendungsfahig sind durch unangemessen niedrige Beférderungsentgelte entstandene
Betriebskostendefizite. *Fiir die Uberprifung der Angemessenheit eines Nutzerentgelts ist ein
vergleichbares Angebot im regularen Taktverkehr heranzuziehen.

8.5 Fir Forderungen nach Nr. 7.7 dieser Richtlinie werden insbesondere Kosten fir
Marketingmalnahmen, Informationsveranstaltungen fliir Kommunen und Biirgerinnen und
Birger, Werbemalinahmen, Veranstaltungen und Planungen zur Weiterentwicklung des
Projektes und konkrete MaRnahmen zur Weiterentwicklung, insbesondere im Rahmen der
Digitalisierung, wie Entwicklung einer Smartphone-Applikation anerkannt.

9. Mehrfachforderung

'Die Summe aller &ffentlichen Mittel fiir ein nach diesem Férderprogramm gefordertes Projekt
darf im Rahmen von Fdrderungen 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben nicht Uibersteigen.
%Eine kombinierte Férderung mit anderen Forderinstrumenten, etwa den OPNV-Zuweisungen, ist
bis zu diesem Anteil nachrangig im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel mdglich.

10. Antragsverfahren
10.1 Die Antrage sind bei der ortlich zustandigen Regierung (Bewilligungsbehdrde) einzureichen.
10.2 Den Antragen ist insbesondere beizufligen:

— aussagekraftige Vorhabensbeschreibung,
— Kosten- und Finanzierungsplan,
— Erklarung Uber die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Vorgaben des Nahverkehrsplans,

— gegebenenfalls Darlegung der voraussichtlichen Genehmigungsfahigkeit nach dem
Personenbeforderungsgesetz,

— Eigenerklarung zur Bevoélkerungszahl im Erschlielungsgebiet,
— Erklarung zur Subventionserheblichkeit,

— Erklarung zur Einhaltung der europarechtlichen Vorgaben der Finanzierung, insbesondere
zur Verordnung (EG) 1370/2007.

10.3 Die Bewilligungsbehoérde kann weitere Unterlagen anfordern.

104 Uber die Gewahrung der Zuwendung entscheiden die Regierungen im Rahmen der durch das
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr erteilten Ermachtigung in eigener Zustandigkeit.

10.5 'Die Zweckbindungsfrist ist im Bewilligungsbescheid als Nebenbestimmung festzusetzen. ’In der
Anschubphase geforderte Projekte miissen nach Ende des Forderzeitraums ein Jahr im
wesentlichen Umfang weiterbetrieben werden, wenn keine Férderung nach Nr. 7.3 dieser
Richtlinie mdglich ist.

11. Auszahlungsantrag und Verwendungsnachweis

11.1 'Die Auszahlungsantrage sind bei den Regierungen einzureichen. Die Auszahlung erfolgt Gber
die Regierungen.

11.2 Die Regierungen Uberwachen die ordnungsgemafe und zweckentsprechende Verwendung der
Zuwendungen.
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11.3

12,

13.

14.

15.

16.

17.

'Es ist ein jahrlicher Verwendungsnachweis beziehungsweise bei mehrjahrigen Bewilligungen ein
jahrlicher Zwischenverwendungsnachweis vorzulegen. ’Dieser Verwendungs- oder
Zwischenverwendungsnachweis muss insbesondere die geleisteten Nutzplatzkilometer, die
Anzahl der erschlossenen Einwohner und die Anzahl der beférderten Fahrgaste
(Beforderungsfalle) umfassen.

Riicknahme, Widerruf und Riickforderung

Zuwendungsbescheide konnen zurickgenommen oder widerrufen und bereits gewahrte
Fordermittel ganz oder teilweise zuriickgefordert werden, insbesondere dann, wenn die der
Bewilligung zugrundeliegenden Foérdervoraussetzungen nach Abschluss nicht (mehr) erfillt sind.

Priifungsrecht

Der Bayerische Oberste Rechnungshof ist berechtigt, bei den Zuwendungsempfangern
beziehungsweise Malnahmentragern zusatzlich zu prufen.

Subventionserhebliche Tatsachen

Die VV Nr. 3.5 zu Art. 44 BayHO (Verweis auf das Bayerische Subventionsgesetz) sind zu
beachten.

Ausnahmemoglichkeiten

Im Einzelfall kann die ortliche Regierung im Einvernehmen mit dem Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr Ausnahmen von den Vorgaben dieser Richtlinie zulassen.
Evaluierung

'Die Regierungen haben dem Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr bis zum 30. Juni
des Folgejahres eine Aufstellung Uber alle geférderten Projekte, und fiir jedes Projekt einzeln die
Hohe der Férderung, die jahrlichen Gesamtkosten, die Anzahl der erschlossenen Einwohner und
der Beférderungsfalle zu Gibermitteln. ’Der Evaluierungsbericht zum Stichtag 31. Dezember 2024
wird vom Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr bis zum 30. September 2025 erstellt.

Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

'Diese Bekanntmachung tritt am 1. Dezember 2020 in Kraft und mit Ablauf des

31. Dezember 2024 auler Kraft. ?Mit Ablauf des 30. November 2020 tritt die Bekanntmachung
des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fir Bau und Verkehr vom 12. April 2017
(AlIMBI. 2017, S. 231) aulRer Kraft.

Brigitta Brunner
Ministerialdirektorin
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