Protokollanlage 5 6 der 25. Sitzung des
ULV-Ausschusses am 14.06.2023

Lackner Anja

Betreff: WG: Ihr Fragenkatalog vom 11. Juni 2023
Anlagen: Anlage 1 - Trasse Dunkelblau (Vorschlag).pdf

Von: Hallmann Sebastian

Gesendet: Freitag, 4. August 2023 10:41

An: info@zukunft-atteltal.de

Cc: Niedergesal® Robert <Robert.Niedergesaess@lra-ebe.bayern.de>; Vorzimmer-Landrat <vz-Ir@Ira-ebe.bayern.de>
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Sehr geehrte Damen und Herren,

zuerst mochten Herr Landrat Niedergesal? und auch ich unser Bedauern fiir die spate Beantwortung lhrer Fragen
ausdriicken und uns fir die Verzogerung entschuldigen. Vielen Dank fir Ihre Geduld an dieser Stelle! Herr Landrat
Niedergesald hat mich als zustandigen Sachbearbeiter gebeten, seine Antworten an Sie zu Gbermitteln.

Uber die Beantwortung ihrer schriftlichen Fragen hinaus, steht Herr NiedergesaR selbstverstandlich fiir einen
personlichen Austausch zur Verfligung. lhm ist sehr daran gelegen, im personlichen Gesprach Standpunkte zu

erortern und Differenzen auszurdumen. Gerne unterstiitze ich Sie bei der Terminfindung.

Bei Fragen zu Kernforderungen oder allgemein zum Brennernordzulauf kdnnen Sie sich nattrlich auch an mich
wenden. Ich werde versuchen, Ihre Fragen zur Genlige zu beantworten.

lhre Fragen mit den Antworten des Herrn Landrat in kursiver Schrift:

1. Warum werden die Betroffenheiten der tiber 3000 Menschen allein im Kernort ABling nicht berlicksichtigt, auf der
anderen Seite die der Bewohner umliegender Dorfer (insbesondere Niclasreuth und Dorfen) unverhaltnismaRig in
den Vordergrund gestellt?

Grundsdtzlich werden alle Betroffenheiten der Blirgerinnen und Biirger im Landkreis ernst genommen. Die
Anwendung des Kriterienkatalogs im Trassenauswahlverfahren scheint unabhdéngig vom Ergebnis mdngelbehaftet zu
sein. Deswegen fordert der Landkreis, betroffene Gemeinden sowie die Abgeordneten aus Bund und Land eine
Priifung der Ergebnisse von einer unabhdngigen Institution in Form eines Gutachtens. Auch um jegliche Zweifel an
der Entscheidung der Bahn auszurdumen. Eine Bevorzugung einzelner Bevélkerungsgruppen findet nicht statt. Nach
Kenntnisstand des Landkreises gibt es zudem wohl einen ziemlich klaren Gemeinderatsbeschluss aus Afling, der auch
einen bestandsnahen Ausbau fordert bzw. bevorzugt. Und schliefdlich gibt es einen neueren Kompromissvorschlag
von Biirgermeister und Kreisrat Schwdbl, den der Landkreis zur Priifung an die DB (ibergeben hat (siehe Anlage 1).
Der Ldrmschutz der Bevélkerung ist ein mindestens gleichhohes Schutzgut wie die Vermeidung einer unnétigen
Landschaftszerschneidung (,Fldchenfraf8“) mit den Folgen fiir die Natur und auch die Zerstérung von
landwirtschaftlichen Betrieben.

2. Zahlreichen Presseberichten ist die Behauptung des Landrats zu entnehmen, dass es einen Kreistagsbeschluss fiir
eine Trasse , Tlrkis” gibt. Auf welchen Beschluss bezieht sich hier der Landrat?

Es obliegt nicht dem Landkreis einzelne Trassen zu beschlief3en. In der vom Kreistag am 16.05.22 verabschiedeten
Resolution zum Ausbau des Brennernordzulaufs wird die Aufnahme der Trasse Tiirkis in den Auswahlprozess explizit
begriifSst, sowie eine Trasse mit dem kleinsten Eingriff in die Natur gefordert (bestandsnaher Ausbau). Im politischen
Diskurs wurde seitdem die Trasse Tiirkis auch deswegen beflirwortet. Gestlitzt wird diese Einschdtzung durch die
entsprechenden Gemeinde- und Stadtratsbeschliisse, welche ebenso einen bestandsnahen Ausbau fordern.



3. Gibt es Konzepte des Landratsamts, wie der 6ffentliche Nahverkehr wahrend der ca. 10-jahrigen Bauphase bei
einem bestandsnahen Ausbau bestmdoglich erhalten werden kann? Laut DB kann es keinen Ausbau wahrend des
laufenden Betriebs geben. Anm.: Zwischen ARling und Miinchen bzw. Rosenheim verkehren taglich ca. 1600
Pendler, die davon betroffen waren.

Die zustéindigen Mitarbeiter des Landratsamts werden sich entsprechend der Faktenlage mit notwendigen
Mafnahmen beschdftigen. Unabhdingig von der Trassenauswahl ist durch die BaumafSinahmen (erhéhtes
Verkehrsaufkommen durch Baustellenverkehr, StrafSensperrungen, usw.) mit Herausforderungen im OPNV zu
rechnen. Sollte der Schienennahverkehr zwischen Aflling und Grafing, aufgrund einer Umsetzung der Trasse Tiirkis
nicht ausreichend zu leisten sein, ist zum einen ein Schienenersatzverkehr durch die Bahn zu leisten, zum anderen
kénnen verkehrliche Bedarfe liber die Regionalbusse des Landkreises oder die Bahnverbindung Rosenheim —
Holzkirchen — Miinchen abgedeckt werden.

4. Wie soll der Larmschutz bei einer bestandsnahen Trassenflihrung im Talkessel des Kernorts ARling mit mehr als
3.000 Einwohnerinnen und Einwohnern konkret umgesetzt werden? Anm.: Simple Larmschutzwande werden
aufgrund der besonderen geographischen Situation nicht ausreichend sein. Eine Einhausung der Strecke ist nach
wiederholter Aussage der DB im Bereich ARling aus bautechnischen Griinden nicht realisierbar.

Larmschutz wird entsprechend gesetzlicher Vorgaben umgesetzt. Eine Kernforderung des Landkreises ist die
Umsetzung von Ldrmschutz nach Ldrmvorsorge auf allen Schienenwegen, unabhdngig ob Bestandstrecke oder
Neubaustrecke, sogar liber die gesetzlichen Verpflichtungen hinaus. Die Planung der Lérmvorsorge selbst obliegt
nicht dem Landkreis.

5. Welche MaRBnahmen werden bei Realisierung einer bestandsnahen Trasse gegen die zu erwartende Zunahme von
Erschitterungen in unmittelbarer Nahe der Trassenfilhrung wahrend der Bauphase und bei laufendem Betrieb
ergriffen?

Eine weitere Kernforderung des Landkreises ist die Umsetzung von Erschiitterungsschutz nach Neubaustandard auf
allen Schienenwegen, unabhéngig ob Bestandsstrecke oder Neubaustrecke. Zu Erschiitterungen wéhrend der
Bauphase und daraus resultierenden Belastungen kann der Landkreis keine Auskunft geben. Unabhdngig von der
Trassenauswahl wird die Bahn als Projekttréger dazu zu gegebener Zeit Auskunft geben kénnen. Die Belastung des
Umfelds wdhrend einer Bauphase ist in der Regel immer h6éher als danach, das wird leider nicht ganz vermeidbar
sein.

6. Gibt es Planungen wie die Anwohnerinnen und Anwohner bei einem bestandsnahen Ausbau entschadigt werden
sollen? Anm.: Bei einer "tlrkisen" Trassenfiihrung musste nach Aussage der DB z.B. ein Wohnhaus bei Grafing
abgerissen werden

Der Landkreis wird sich dafiir einsetzen, dass Betroffene, unabhdngig von der Trassenauswahl, entsprechend
entschddigt werden. Etwaige Umsiedlungen miissen im Rahmen der Feinplanungen méglichst ausgeschlossen
werden.

7. Gibt es Konzepte des Landrats, wie das Landschaftsschutzgebiet , Atteltal” bei einem 4-gleisigen Neubau mit
einem Uber 2,3-Kilometer langen und bis zu 30-Meter hohen Briicken- und Dammbauwerks (Trasse , Turkis“)
bestmoglich geschiitzt werden kann?

Eine Trasse wird nur in das Trassenauswahlverfahren aufgenommen, wenn diese eine entsprechende
Umweltvertrdglichkeit aufweist. Sollte im Rahmen des Auswahlverfahrens festgestellt werden, dass eine
Auswahltrasse in einem Punkt nicht umsetzbar ist, wére dies im Auswahlverfahren entsprechend negativ bewertet
worden. Die Trasse Tlirkis hat im Auswahlverfahren keinen entsprechenden Malus erfahren. Der Landkreis wird sich
unabhdngig der Trassenauswabhl fiir einen maximalen Erhalt der Umwelt einsetzen.

8. Warum geht der Landrat auf Konfrontationskurs mit den Ingenieuren und Fachplanern der Deutschen Bahn,
anstatt sich flr weitere Untertunnelungen und somit Verbesserungen fiir die betroffenen Menschen an der
ausgewadhlten Trasse "Limone" einzusetzen? Anm.: Die Trasse , Turkis" enthalt keinerlei Tunnelanteil. Die Forderung
nach einer weitgehenden Untertunnelung ist aber im Koalitionsvertrag der Bayer. Staatsregierung festgehalten
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(Seite 53). Auch in der Resolution des Kreistags vom 16.05.2022 heilt es: ,Eine unterirdische Flihrung minimiert den
Flachenverbrauch und sichert wertvolle landwirtschaftliche Flachen sowie 6kologisch wichtige Biotope.”

Der Landrat als Vertreter des Landkreises und Kreistags fordert eine zweifelsfreie Trassenentscheidung. Es geht nicht
um Konfrontation, sondern eine zweifelsfrei nachvollziehbare Entscheidung. Die aktuell vorliegenden Analysen,
haben erhebliche Zweifel am Trassenauswahlverfahren aufkommen lassen, welche ausgerédumt werden miissen.
Unabhdingig von den Zweifeln am Trassenauswahlverfahren verfolgt der Landkreis selbstversténdlich das Ziel einer
maximalen Untertunnelung, wenn dies die vorgeschlagene Trasse zuldsst. So wird bei den Kernforderungen in Bezug
auf die Trasse Limone, die maximale Tunnelldnge des Salachtunnels, sowie eine Tunnell6sung von ca. 500m im
Bereich von Niclasreuth gefordert.

Mit freundlichen GriRRen

Sebastian Hallmann
Mobilitdtsbeauftragter des Landkreises
SG 11

Landratsamt Ebersberg

Eichthalstralle 5

85560 Ebersberg

Tel. 08092 823 190
sebastian.hallmann@Ira-ebe.de
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| Grobtrassen

@ Grobtrasse Pink
< Grobtrasse Limone
@ Grobtrasse Rot
e Grobtrasse Orange
e Grobtrasse Tlrkis

e Kompromissvorschlag
Turkis - Dunkelblau - Rot
2023 Josef Schwabl
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Losungsvorschlag
Kompromiss-Trasse TURKIS/BLAU/ROT
Fiir den Abschnitt Grafing — Ostermiinchen des Brenner - Nordzulaufs

Pressebericht:

Gedanken:

Kompromiss-Trasse TURKIS/BLAU/ROT

Die von der Bahn im Dezember 2021 fiir diesen Abschnitt vorgestellten vier
Trassenvorschlige sind alle auf einhellige Ablehnung bei den Blrgern gestoRen. Die Griinde
dafiir waren insbesondere die Ferne der Trassen vom Bestand und der teils extrem hohe
Verbrauch an wertvollen landwirtschaftlichen Nutzflachen.

Im Bestreben, statt purer Ablehnung auch einen Ausweg aufzuzeigen, hatten Andreas
Brandmaier aus ARIling und ich unabhingig voneinander die bestandsnahen Varianten GRUN
und BLAU entworfen. Die Bahn hat beide aufgegriffen, zu einer zusammengefiihrt und als
Variante TURKIS in die Auswahl aufgenommen.

Im Sommer 2022 hatte sich die Bahn aber letztendlich dann doch fiir einen lhrer
Trassenvorschlidge, namlich fur die Trasse LIMONE entschieden. Die weiteren Planungen
werden einzig auf Basis dieser Variante erfolgen.

LIMONE nicht akzeptabel - Kompromisslosung

LIMONE ist eine der Varianten mit dem héchsten Verbrauch an landwirtschaftlichen
Nutzflichen. AuRerdem wiirde sie den Ort Niclasreuth zerteilen. Des weiteren wurde die
Zielsetzung beziiglich des bestandsnahen Ausbaus bei Trasse LIMONE komplett verfehlt.
LIMONE ist fiir mich nicht akzeptabel. Da ich iiberzeugt davon bin, dass es eine bessere
Losung gibt, méchte ich weiterhin fiir eine fir Menschen und die Natur vertraglichere Trasse
kampfen. Solange gegeniiber der unsaglichen Trasse LIMONE nicht eine vertraglichere
Version gefunden wird, gebe ich keine Ruhe.

Wie ich bereits schon erwihnte, ist es mir ein groRes Anliegen, weitere Uberlegungen
anzustreben, in alle Richtungen zu denken und Méglichkeiten in Betracht zu ziehen, um
einen alternativen Trassenverlauf vorlegen zu kénnen.



Selbstverstandlich ist mir bewusst, dass es immer Betroffene geben wird. Trotzdem missen
bei ehrlicher Gesamtbetrachtung die negativen Auswirkungen fiir Mensch und Natur auf das
Minimum reduziert werden. Deshalb méchte ich versuchen, eine Trassenfithrung zu finden,
die hinsichtlich der Landschaftseinbindung, Flichenverbrauch und Auswirkung der
Immissionen auf die Biirger, die vertréglichste Lésung bietet. Auch die Einwénde der
Initiativen (Bahnlarm in ARling und Schutz des FFH-Gebietes) sowie die skrupellose
Zerschneidung des Ortes Niklasreuth sind mit beriicksichtigt.

LOSUNGSVORSCHLAG / KERNPUNKTE

Bereits im April 2022 habe ich der Bahn eine zweite
Trassenfiihrung (BLAU) vorgestellt. Aufgrund der Tatsache,
dass die Trasse TURKIS nach Priifung von der Bahn als
realisierbar bestétigt wurde, mochte ich die Trasse BLAU
nochmals aufgreifen und zusammen mit der Trasse TURKIS in
etwas abgeanderter Form darstellen. Kernpunkt ist die
Abzweigung des neugebauten Gleispaares ab etwa
Henneleiten Richtung Gewerbegebiet Olfeld zwischen
Lorenzenberg und ARling. Abzweigend von der Trasse TURKIS
schwenkt die Trasse BLAU ab auf die von der Bahn
vorgestellten Grobtrasse ROT. Es betrifft nur ein relativ kurzes
Teilstiick einer Trassenidnderung. Diese Verbindung bewirkt
einen enorm sparsamen Verbrauch von wertvollem Land und
schiitzt den Eingriff ins Landschaftsbild. Technisch ist die
Ausfiihrung zu verwirklichen, da sich die Héhenlinien am
Bestand orientieren.



Gesamtbetrachtung:

TURKIS/ROT reduziert, bzw. eliminiert die wichtigsten Einwéande gegen die sogenannte
Biirgertrasse. Die Storung des FFH-Gebiets wird auf ein Minimum reduziert, ebenso die
optischen und akustischen Auswirkungen der Trasse in diesem Bereich. ABling bleibt von
zusétzlicher Lirmbeldstigung verschont.

Die Kosten fiir die Tunnels sind gut angelegt. lhnen gegeniiber stehen hohe Einsparungen fir
das kleiner ausfallende Bauwerk am FFH-Gebiet.

Hochreit und die Bebauung am Schlossberg sind von TURKIS/ROT ausschlieBlich wahrend der
Bauphase betroffen. Das gleiche gilt fiir die Siedlung ,Am Wald“ bei Niclasreuth.

Nicht zuletzt wegen der kurzen und zweigleisig auszufiihrenden Tunnels dirfte TURKIS/ROT
mit geringerem Aufwand zu realisieren sein als LIMONE und entschieden weniger
Larmschutz-MaRnahmen erforderlich machen als diese.

Vom Atteltal aus wird TURKIS/ROT kaum zu sehen sein, fiir die Burger von StrauBdorf kaum
zu horen.

TURKIS/ROT reduziert die Anzahl der betroffener Biirger auf das geringstmdgliche MaR,
vermeidet den Verlust wertvoller Flichen und schiitzenswerter Natur fast vollsténdig und
trigt dazu bei, das lebenswerte Umfeld im siidlichen Landkreis Ebersberg zu erhalten.

Die Durchschneidung der Ortschaft Niklasreut ist eliminiert.

Die Variante LIMONE kann auf der Diskussion ggnommen werden.

Mein absoluter Wille ist es, eine Biirgerbeteiligung der drei betroffenen Gemeinden zu
erreichen, die einen enormen politischen Druck ausiibt, den man nicht ibergehen kann. Iich
stelle dies den Biirgern zur Diskussion und wiirde mich sehr freuen, eine aktive groRe
Mehrheit der Birger zu erreichen.

Bruck, den 920 726‘2. ,262 3
Josef Schwabl

Burgermeister und Kreisrat



